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Informe de Inspeccion

Motor y Controlador para vehiculos eléectricos.

Nombre del producto : Motor y Controlador para vehpiculos eléctricos

Modelo de producto :  Motor: SCRMP18U2/ Controlador: MC3336

Unidad inspeccionada : Zhejiang Geely automobile Co. Ltd.

Categoria de ensayo : Pruebas obligatorias

Centro Nacional de Inspeccidn de Calidad de Automoviles



Observaciones

1. El informe es invalido sin un sello especial para el informe de inspeccion o un sello
oficial de la unidad de inspeccion.

2. La copia del informe no se adjuntara al sello especial para el informe de inspeccion ni
al sello oficial de la unidad de inspeccion.

3. El informe no sera valido sin la firma del inspector principal, auditor y aprobador.

4. La inspeccion de entgrega solo es responsable de la muestra

Datos de la Unidad de Inspeccion:

Direccion: 68 Xianfeng East Road Test Building. Distrito de Dongli, Tianjin.
Codigo Postal: 300300
Teléfono: 022-84379607

E-MAIL: tatc@catarc. ac.cn

Direccion: Zona Industrial de Fengjing, distrito de Jinshan, Shanghai City,
Wanfeng Road 2889

Teléfono: 13605899665
Codigo Postal: 201501



Calidad Nacional de los automoviles

Informe No.: QA15E21EE1201

Reporte de Inspeccion

Centro de supervision de inspeccion

Pagina 1 de 9

Resultados de las Pruebas

Especificaciones

Motor: SCRMP18U2

Inspeccionada Zhejiang Geely automobile Co. Ltd.

de categoria

Motor y Controlador para del modelo Controlador: MC3336
Muestra ; o
Vehiculos eléctricos.
Marcos —_—
Unidad Identificacion

Pruebas obligatorias

controlador).
Parte 2: Métodos de ensayo.

Unidad de p Grado de
Produccién Yongkang Skola Electronic CO. Ltd. P ——
Remitente Xu Guoyao Fechade 20156 03 25
entrega
Nmero de 1 Produccion S—
muestras
Inspeccion mecanica, resistencia a
la corriente continua del bobinado
del estator en frio, resistencia
r mecanica de la carcasa del
Gb/T18488.1-2006 (motor electrico y controlador, resistencia al
controlador). : ;
Parte 1: Condiciones técnicas alslamienta d?l grupo de csator
Prueba ’ ) Elementos del motor, resistencia a la tension,
basada en Gb/T1848.2-2006 (motor eléctrico y de prueba resistencia al voltaje, par de

enchufe y corriente de bloqueo,
funcion de proteccion del
controlador, tierra segura, baja
temperatura, humedad,
aislamiento térmico, vibracion,
control de temperatura.

de la norma:

Parte 1. Condiciones técnicas

Motor para vehiculos eléctricos y controlador.

Una vez examinados los resultados de los ensayos de la muestra, cumplen los requisitos
GB/T18488. 1-2006

Observaciones:

% &

1 -f-:' if

b

Aprobacion:

Auditoria:

diky, A= eln LR

Inspector en jefe:



Calidad Nacional de los automoviles Informe No.: QA15E21EE1201
Reporte de inspeccion

Centro de supervision de inspeccion Pagina 2 de 9

Resultados de las Pruebas

N i - p
de soie | Proyecto de piloto Requisito estandar Resultado de prueba
Motor: (¢ 230mm X 433mm) =+
2mm
I Medid Controlad Motor: ¢ 230mm > 4 33mm
edidas ontrolador: i
n _ Controlador: 288mm > 18 5mm > 14 Tmm
5 (288mm > 18 5mm > 147mm) +
g Zmm
C
§ Do Motor: 56. 0kg + 1kg Motor: 56. Okg
6 ' Controlador: 5. Tkg = 1kg Controlador:h. Tkg
n o
1 (Eney
m
e
c o El motor debe girar libremente, y | Buena rotacion, sin sonido anormal.
ﬁ Girolibre | sin sonidos anormales.
i
C
a Lo La apariencia debe ser lisa, sin | Apariencia correcta, sin golpes o
Apariencia y . . . . . s
nombre de golpes o marcas, sin suciedad, |marcas, sin suciedad, identificacion
marca con identificacion claray de marca clara y completa.
completa.
??Si;tel”;iab,cc £ Valor de resistencia de: Ru= 3.22mQ, Ruv= 8.04 mQ
rio del bobinado e
: 4.0+ @ = 4.82mQ = 8.04 m©Q e
2 del estator del (4.0x1) m Rv 82mQ, Rvw= 8.04 m e
motor. Rw= 3.22m Q, Rwu= 6.44 mQ
: : La superficie del cuerpo del
Re5|s,telr1C|a controlador de 30 cm. x 30 cm.
i mecanica de la . e e Bl A
3 del debera soportar una gravedad de No hay deformacion plastica S
Carcaza de 980 N (100 kg.) sin deformacion
controlador. plastica significativa.
2 . En estado frio, la resistencia de aislamiento
Eieslsallsl’;(?gﬁltao%il del par de bobinado del estator del motor Resistencia de aislamiento
y . debe ser mayor que la del estado frio. c St P
I bobinado del estator vora >20MQ &
de motor a la carcasa.| 20MQ
Aislamiento del Deberan cumplirse los requisitos Cumple los requisitos. )
ISlamIento del el punto: GB/T 14711 19.2.1 GB/T 14711 71 9. 2.1 )28 -y
5 bobinado del Ve
motor.
El motor debera ser capaz de soportar .
los ensayos de resistencia a la tension Corr:ente de.fF‘ga d?' mot(?r cumple
especificados en GB/T18488.2-2006 | CON los requisitos, sin averia y
4.5, y las tensiones de ensayo Flashover.

6 Tensién soportada | especificadas en el cuadro 14 de . &L
GB 755/2000. Y los circuitos sin Corriente de fuga dell _contrc_)lador ) =
conexion eléctrica entre si deberan cumple con los requisitos, sin averia
poder soportar las tensiones de y Flashover.
ensayo sin roturas.
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Continuacion

eficiencia del motor.

se ajustaran a la norma del producto.

£ Pl
Nimero . - . FeH
de serie | PTOYecto de piloto Requisito estandar Resultado de prueba il
Par de Par de
Par de enchufe y . -
. obturacion = s ion: 5. 57 N.
- corriente de ! = 165N. m obtu.ramon _160 57 N.m W
bloqueo Corriente de < 60A Corriente de 57.04 A DC
blogueo conector:
. El controlador del motor deberé tener| El Controlador del motor posee la
Funcion protectora o . . .
control de cortocircuitos, funcion de proteccion de cortocircuito, rete A
8 | del controlador del - o . o . . 8
motor sobretensidn, subtension y proteccién| sobretension, bajo voltaje y
térmica. sobrecalentamiento.
. e Resistencia maxima
conductora de motor y u contraiadory el | GELMOWE 0. 69m Q2 ;
Seguridad ) Resistencia méxima -
9 . P . punto de puesta a tierra de la carcasa no del controlador: 0.30mQ - Bl
inspeccion de tierra | genera superar a 0,19, y el punto de puesta i
a tierra debera estar claramente marcado. Puntos de tierra marcados claramente.
gelst df presclion Aplicar 40 kPa de presién de agua
10 P} sistema de a la tuberia, y mantener durante | o
refrigeracion por 3 minytos sin fugas.
agua
Después de mantener al motor y su
controlador en la camara criogénica a
Baia temperatura -20 C® durante 30 minutos, el motor y el H ; . Beke A
11 J P controlador deben ser probados en su Funcionamiento correcto ?'I =
funcionamiento normal durante 4 horas,
en la camara criogénica.
Humedad v calor . Después del ensayo de calor y humedad,
extremos y Motor eg +4d0 . col:. h”geﬁad alng% en la resistencia de aislamiento del motor
12 . . contenedor de pruebas. oras de y el controlador es superior a: e
= Resistencia al resistencia de aislamiento posttérmico, me. =
limite no debe ser inferior a: mMa . -
Virbacion de La vibracién de barrido en las tres
frecuencia direcciones: X, Y y Z se llevara a cabo en un . .
constante estado inoperante para cumplir los Componentes libres de dafos.
13 b g requisitos de QC/t413-2002 Después del | Fijaciones sin elementos sueltos. 7 TN
Vir acién e Ensayo, las pleZzas deben estar lores de . . -
frecuencia de dafios, asi como los elementos de fijacion, Funciones eléctricas normales.
- y las funciones eléctricas deben ser
barrido normales.
El motor y el controlador deben
14 Prueba de poder funcionar normalmente Funcionamiento normal pt A
spray de sal despues de una prueba de niebla después del ensayo. e
de sal de 16 horas.
En condiciones ambientales normales y en .
régimen de trabajo estandar, el aumento | Aumento de temperatura del bobinado:
15 Aumento de de la temperatura del bobinado del motor 13. 62K iy
J temperatura no debe exceder de: R ENE
105K ..
GB/t4942.1-2001 y GB/t4942.2-1993
El motor debera cumplir la norma o )
16 | Nivel de proteccién | IP66. Requisitos de normas cumplidos. FF&
El controlador deberad cumplir la
norma IPG5.
- Zar - Caracteristicas ;?iscifeir?iztggftggioﬁar_srj?:giporalc?or Las curvas caracteristicas se muestran &
17 erotaciony Y en las figuras 1y 2. I
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Continuacion

Ndmero
de serie

Proyecto de piloto

Requisito estandar

Resultado de prueba

18

Retroalimentacion
de energia
regenerativa

El motor funciona en estado de generacion
de energia. El controlador debe poder
cargar a la fuente de alimentacion con la
tensian solicitada por el fabricante.

La cantidad y eficiencia de la corriente

de alimentacion se ajustaran a la norma
del producto.

Puede dar alimentacion de tension
de 120V a la fuente de alimentacion.
La curva caracteristica se muestra
en la figura 3.

19

Velocidad maxima
de trabajo

A la tensién nominal, el motor
funcionara continuamente en su
régimen mas alto.

3m:i.nc,

Trabajo normal durante 3 minutos
a 8000 RPM.

:".-\1{
ap

Exceso de
velocidad

El motor debe ser capaz de soportar un
ensayo de velocidad maxima de trabajo
de 1,2 veces durante 2 minutos, sin que
se produzcan cambios o deformaciones.

Trabajo normal a 9600 RPM durante
2 minutos sin cambios o
deformaciones.

=3
op

Vibracion

Debe respetarse el limite de
10068 GB.

| O]
| BV

Ruido

El ruido del motor y del
controlador debera respetar el
limite de ruido de GB10069.3

Contacto

El motor y su controlador deberan tener
un buen aislamiento y deberan someterse
a ensayos segun los métodos de mecidion
especificados en la norma GB/T 12113.

La corriente térmica de contacto no debera
ser superior a 5mA en funcionamiento
normal.

Fluctuacion de
voltaje

El motor y su controlador deberan ser
capaces de soportar con seguridad la
corriente maxima a una tension nominal
del 120%. Ademas, el motor debe poder
funcionar a la maxima corriente cuando

la tension de alimentacion caiga al 75% de
la tension nominal (no requiere
funcionamiento continuo).

El motor y su controlador pueden
soportar con seguridad la corriente
maxima a una tension de 120V. El
motor puede funcionar bajo una
tension de 81V a corriente maxima.

Capacidad de
sobrecarga

Trabajo continuo en corriente
nominal de salida, permitiendo carga
no periodica, sobrecarga multiple y
duracion especificada en los
estandares del producto.

Por debajo de 2000 RPM, sobrecarga a
una potencia nominal de 18 kW a
38,94 kW, trabajo continuo por 30
segundos.

o
s
op

Pico de potencia

Potencia maxima: 38,94 kW.
Véase la curva caracteristica
en la figura 2.

&
op

Compatibilidad
electromagnética

Ensayo de interferencia de radiacion:

La radiacion electromagneética producida
durante el funcionamiento no debera
exceder del valor admisible especificado
en el capitulo IV de la norma
GB14023-2006. Ensayo de inmunidad
electromagnética: deberan cumplirse los
requisitos de la norma GB/T17619-1998

Potencia
nominal

=18kW.

18.07 kW

3
il

=
=
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Continuacion

. -~ i
Z‘l::l?:: Proyecto de piloto Requisito estandar Resultado de prueba _J"-l]__'j\i_-’
29 | Par Nominal Z43N. m 43.15N.m e
i 171.96N.m (¥4i# 2000r/min, #F | .
30 Torque =165N. m b i puitis F&
& 30s)

- Hora y lugar de la inspeccion:

Las pruebas se realizaron del 2015/03/25 al 07/07/2015 en el Centro Nacional de Supervision e inspeccion
de la calidad de los automoviles.

Apéndice A: cuadro de informacién de la muestra.

Modelo SCRMP18U2 Met.odol de Enfriamiento Natural
enfriamiento
Metod_c? de Forma de estrella Fabricante | Yongkang Skola Electronic CO. Ltd.
Conexion
Pote_nma 18KW Pico de_ 35KkW
nominal potencia
M Par nominal 43N. m Torque 165N. m
o]
t
o] i i .
> | Velocidad 40001 /min Velocidad 8000+ /min
Nominal maxima
Presion de Corrient
ajuste TOV AC NO”'?” |e 2054
nominal omina
Peso h6kg Dimensiones ¢ 230mm X 433mm
Cllase Qe n Nivel d(?' P66
aislamiento proteccion
Método de .
Modelo MC3336 enfriamiento Aire forzado
¢ Voltaj Corrient
0 oltaje 108V DC orrente 1954
n nominal nominal
t
r Nivel de .
o] -, 1IPG5 Fabricante Yongkang Skola Electronic CO. Ltd.
I proteccion
a N
Corriente de
d Par de rotor n
o rotor 60A DC bloqueado 165N. m
r bloqueado
Peso 5. Tkg Dimensiones 288mm X 185mm X 14 Tmm
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Apéndice B: Curva de ensayo.
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Figura 1 - Curva caracteristica nominal.
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Figura 2 - Curva caracteristica de pico.
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Figura 3 - Curva de caracteristicas eléctricas.
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Apéndice C: Fotos de muestra.

Figura 4: Foto del Motor

Figura 5: Foto del controlador de velocidad
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Figura 6: Banco de pruebas



